Y 22 — Zpracovani analyzy technického reseni stavby
J pOYR I Lodni zdvihadlo Orlik s protizavazim

3A10250.87

Zpracovani analyzy technického reSeni stavby
Lodni zdvihadlo Orlik s protizavazim

B.1 Technicka zprava

OBSAH
str.
) TR U1V ] o TR 2
2)  PREDEPSANE PARAMETRY PLAVBY ....cooviiitieioeiieieteeseteeeee et et essaee sttt ensanaessssnae s s 3
3)  UROVEN VYZNAMNYCH HLADIN A OBJIEKTU ......ooviiiiieeeeeiee et 3
4)  ANALYZA TECHNICKEHO RESENi TECHNOLOGIE ZDVIHADLA S PROTIZAVAZIM............. 4
O R 7 = 1Y N N TR 4
Y 7 = 1Y N 7 = TR 4
LRI 7 = 11X N 7N @) TR 4
L 7 = 1Y N 7N ) R USRR 5
4.5 ZHODNOCENI VARIANT ..ottt ettt et esetetees et es st esssesaesessesstesesssnsensenennaans 5
4.6 TABULKA VYHODNOCENI VYHODNOSTI JEDNOTLIVYCH VARIANT ....ccooveviireriiene, 6
5)  NAVRZENE UPRAVY LODNIHO ZDVIHADLA........ccociotiteeeeeeeeeeeeeeeee et eess et 7
5.1 UPrava NOMI SLANICE........ccccveeeeeieeeeeeeeeeeeete et et e e et ee et te et te et s et asetene s etesete s eenenens 7
IV B - 1 o T TSP 8
5.3 Vana lodniho ZAVINAIA................eeeuuiiiiiiiiie e e a e 8
T S 1 (0] [0V o - FO PP PPPPT 9
5.5 Napojeni Na rozvOodnNOU SOUSTAVU...........uuuurriieiieeeiseeisiiiteeeeseeeeeeesssss sessnnressreeeeeeessanssnnssnseeeeeens 9
o) T4 NV =1 OO 10
Copyright © Péyry Environment a.s. Ceska republika — Reditelstvi vodnich cest CR

B1_technicka_zprava.doc strana 1



Y 22 — Zpracovani analyzy technického reseni stavby
J pOYR I Lodni zdvihadlo Orlik s protizavazim

3A10250.87

1) UvoD

PFi vystavbé vodniho dila Orlik byla vybudovana stavebni ¢ast lodniho zdvihadla
s ozubnicovou drahou, av3ak k instalaci technologické ¢asti a k jeho zprovoznéni nedoslo.

Na VD Orlik bylo v pavodnim projektu navrzeno pfekonavani spadu 63,0 az 71,5 m
Sikmym lodnim zdvihadlem se Zlabem pro lodé o nosnosti 300 tun. Zdvihadlo pozustavalo
z viezdovych objektl v horni a dolni vodé, z Sikmé drahy o délce 191 m a sklonu 22°
s pojezdovymi kolejnicemi a ozubnicemi a z nevyvazeného prepravniho Zlabu o rozmérech
35,0x6,5x2,3 m, jehoZz pohon mélo zajistovat 24 pohonnych jednotek. Zdvihadlo bylo
umisténo pfi pravém biehu, aby plavba nekolidovala s provozem vodni elektrarny situované
u bfehu opaéného.

V rdmci této studie byly provéfeny varianty lodniho zdvihadla s protizavazim pro
plavidla | tfidy, tedy o uzitnych rozmérech vany 45x6x2,7 m. Pfedchozi zpracovana
projektovd dokumentace (DSP) s moznosti vyuZiti protizdvazi neuvazovala, tazné agregéaty
se pohybovali s lodni vanou po draze.

Studie ma slouzit jako podklad pro rozhodovani o zvolené varianté technického
feSeni pro zadavatele.

Dostavba Sikmého lodniho zdvihadla na VD Orlik nepfedstavuje Zadny docasny ani
trvaly zdsah do stavajiciho okolniho pfirodniho prostfedi. ProtoZze se jednd o dostavbu
nedokon&eného objektu na existujicim vodnim dile, nemuze dojit k naruSeni krajinného razu,
ani k negativnimu ovlivnéni existujicich biotopu v pfibfeznich zénach a stavajicich poméru
VvV nadrzi.

Dostavba plavebniho zafizeni nebude znamenat ani naruseni vodohospodarského a
energetického provozu vodniho dila. Vzhledem k malé spotiebé vody pfi proplavovani lodi
nebude v bé&Zzném provozu nijak naruSovan hladinovy a hydraulicky rezim v pfilehlych
nadrzich, ani dochazet ke sniZzovani vyroby elektrické energie ve vodni elektrarné.
Sezénnost, charakteristicka pro osobni dopravu a rekreaéni plavbu, pfitom dobfe
koresponduje se souasnym reZzimem udrZzovani hladin v Orlické nadrZi a i s potfebami

energetiky.
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2) PREDEPSANE PARAMETRY PLAVBY

Stavba lodniho zdvihadla Orlik je souc€asti vystavby a modernizace dopravni
infrastruktury vodni cesty. Plavebni zafizeni I. tfidy, dle mezinarodni klasifikace vodnich cest,
bude soucasti dopravné vyznamné, vyuzivané vodni cesty dle zdkona €. 114/1995 Sh. dle
83 odst.4 pism. c).

Navrhované plavebni zafizeni je ve smyslu vyhlasky ¢€.222/1995 Sb. navrZzeno na
uzitné rozmeéry |. tfidy vodni cesty. Tzn. puadorysny rozmér pfepravni vany 45,0 x 6,0 m,

plavebni hloubka 2,70 m (ponor plavidla 2,20 m a marZe 0,50 m) a podjezdna vyska 5,25 m.

3) UROVEN VYZNAMNYCH HLADIN A OBJEKTU

Z&kladnim technickym parametrem plavebniho zafizeni je definovani plavebni
hladiny horni a dolni vody, jejich kolisani a tim celkovy spad zafizeni:
— horni plavebni hladina (zdrz VD Orlik) maximalni hladina 351,10 m n.m.

minimalni hladina 347,60 m n.m.

kolisani 3,50 m
aroven plata VD 354,60 m n.m.
aroven protipovodriové ochrany plata VD 355,70 m n.m.
dno vjezdu 344,60 m n.m.
horni hrana segmentu 355,20 m n.m.
— dolni plavebni hladina (zdrz VD Kamyk) maximalni hladina 284,60 m n.m.

minimalni hladina 282,20 m n.m.

kolisani 2,50 m
— celkovy spad zafizeni maximalni 69,00 m
minimalni 63,00 m

Uvadéné hladiny neodpovidaji udajom zndmym z rozdéleni objemud v pfehradnich
nadrzich. Vychazeji vSak z hladin obvykle dosahovanych a vyhovujicich plavebnimu
provozu. Plavebni provoz zdvihadla nebude mozny pfi pohybu hladiny mimo vySe uvedené

hranice a pfi provozu bezpecénostnich pfelivd bez ohledu na okamzitou hladinu v nadrzich.
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4) ANALYZA TECHNICKEHO RESENI TECHNOLOGIE ZDVIHADLA S
PROTIZAVAZIM

Pfi navrhu technického FeSeni se vychazelo zprovedeného prazkumu jiz
vybudovanych stavebnich ¢asti lodniho zdvihadla. Z tohoto prlzkumu vyplynulo, Ze horni
Casti betonovych konstrukci jiz nebyly provadény s fadnou péci a je nutno horni pracovni
postupy odstranit az na pracovni sparu. Diky tomuto zjisténi je mozno navrhnout konstrukce

tvarové odlisné od konstrukci sou¢asnych.

41 VARIANTA A)

V této varianté je uvazovano s protizavazim o stejné hmotnosti jako vana. Protizavazi
se bude pohybovat po dné Zlabu pod pfepravni vanou, pfiemz protizavazi zabira celou
Sifku Zlabu. Dale je uvazovano s tim, Ze protizavazi bude zajizdét do vody v dolni stanici.
Protizavazi je navrZzeno velikosti 11,5 x 7,8 x 1,5 m s pojezdem po kolejnicich pfikotvenych
ke dnu Zlabu. Strojovna umoZhiujici pohyb vany je umisténa v pfehradnim bet.bloku na
arovni injekéni a kontrolni chodby. Schéma podélného profilu zdvihadla je znazornéno na

vykresu B.2.1.A, této varianté odpovida pficny fez Zlabu B.2.2.A.

4.2 VARIANTA B)

V této varianté je uvazovano s protizadvaZim o dvojnasobné hmotnosti vany.
Protizavazi se bude pohybovat, stejné jako ve varianté A, po dné Zlabu pod pfepravni vanou,
pfiCemz protizavaZzi zabira celou Sifku Zlabu. V tomto pfipadé by protizavazi nezajizdélo do
vody v dolni stanici. ProtizavaZi je navrZzeno velikosti 23,6 x 7,8 x 1,5 m s pojezdem po
kolejnicich pfikotvenych ke dnu Zlabu. Strojovna umoZziujici pohyb vany je stejné jako ve
varianté A umisténa v pfehradnim bet.bloku na drovni injek&ni a kontrolni chodby. Schéma
podélného profilu zdvihadla je zndzornéno na vykresu B.2.1.B, této varianté odpovida téz

pFicny fez Zlabu B.2.2.A.

4.3 VARIANTA C)

Tato varianta vyuZiva protizavazim o stejné hmotnosti jako pfepravni vana, jez by
pojizdélo na bocich Zlabu lodniho zdvihadla. Schéma podélného profilu zdvihadla je
zndzornéno na vykresu B.2.1.C. ZavaZi je mozZno umistit v prostoru pod kolejnicemi vany
(viz. pficny fez B.2.2.B.3) a nebo Iépe do boéniho prostoru pod planovanymi schodisti (viz.
pficny fez B.2.2.B.1 a B.2.2.B.2). V této varianté jsme uvaZovali o vybudovani konstrukce

pod kolejnicemi vany jednak z Zelezobetonu a jednak z divodu prostorové Uspory z oceli.
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Protizadvazi je navrzeno velikosti 2 ks 25,0 x 1,7 x 1,6 m s pojezdem po kolejnicich.
Strojovna umoznujici pohyb vany je umisténa nad stavajicim velinem. Vyhodou tohoto
umisténi strojovny je vedeni lan od vany a protizavazi se stejnym sklonem a tudiz

vyhodnéjSim pfenosem sil.

4.4  VARIANTA D)

Jinym moznym feSenim podobnym jako varianta C je téZ varianta s protizavazim o
stejné hmotnosti jako pfepravni vana, jez by pojizdélo na bocich Zlabu lodniho zdvihadla.
Protizavazi by byla 4, tj. 2 na kazdém boku zdvihadla, ktera by pojizdéla po kolejnicich
jednak v prostoru pod schodisti a téZ v prostoru pod kolejnicemi vany.

Schéma podélného profilu zdvihadla je zndzornéno na vykresu B.2.1.D, této varianté
odpovida pficny Fez Zlabu B.2.2.C. V této varianté jsme uvazovali o vybudovani konstrukce
pod kolejnicemi vany z divodu prostorové uspory pro protizavazi z oceli.

Protizadvazi je navrZzeno o velikosti 2 ks 18,0 x 1,5 x1,5ma2 ks 18,0x 1,5x 1,3 m
s pojezdem po kolejnicich. Strojovna umoziujici pohyb vany je umisténa nad stavajicim

velinem.

4.5 ZHODNOCENI VARIANT

Postupnym projednavanim jednotlivych variant v pribé&hu zpracovani studie
s investorem a budoucim provozovatelem zdvihadla Povodim Vitavy, statni podnik, jsme
dospéli k zavéru, Ze nejvyhodnéjsi realizovatelnou variantou je C, tzn. protizavazi o stejné
hmotnosti jako vana umisténé v bocich Zlabu, na kazdé strané 1 ks mimo kolejnice vany,
s Zelbet. konstrukci pod kolejnicemi vany. Tuto variantu jsme v ramci studie dale sledovali a

rozpracovali.
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46 TABULKA VYHODNOCENI VYHODNOSTI JEDNOTLIVYCH VARIANT
EKONOMICKE ]
POPIS . . ) HODNOCENI CELKOVE
VARIANT TECHNICKE A PROVOZNI HODNOCENI (INVESTICNI,A ZHODNOCENI Pozn:
PROVOZNI (PORADI)
NAKLADY)
1 ks _ nevyhodné umisténi protizavazi v pfipadé
rotizavazi vyuziti Zlabu pro pfevod velkych vod z VD Orlik
P e _ umisténi strojovny zdvihadla v pfehradnim “xi .
stejné blok d horni stanici tzn. horsi bfst o _ vySSi stavebni
hmotnosti oku pod hornf stanicf tzn. hors pfistup pfi naklady na _
: bé i pfi provozu yha nejméné
ako vana stavbe I pri p e e vybudovani 4 ! .
VARIANTA ! ohvb 0’ _ lana od vany a od protizavaZi nejsou vedena Stroiovny nes u vhodnéa
A) ponyu P ve stejném sklonu tzn. nevyhodny pfenos sil jovny
dné Zlabu, Siev bocnich sténach lab variant C. a D.
rotizavazi | — NEVYUZity prostor v bocnich sténach Zlabu
pdo vod _ provozni problémy pfi zajizdéni protizavaZzi do
y vody
body 4 3 7
1ks
protizavazi | _ nevyhodné umisténi protizavazi v pripadé
dvojnasobné | vyuziti Zlabu pro prevod velkych vod z VD Orlik wxi .
h e h . M . _ vyS8i stavebni
hmotnosti | _ umisténi strojovny zdvihadla v pfehradnim naklady na
vany, pohyb | bloku pod horni stanici tzn. horsi pfistup pfi budo)(/éni 3 méné
VARIANTA po dné stavbé i pfi provozu VybL 5 vhodna
B.) o e strojovny nez u
Zlabu, _ lana od vany a od protizavaZzi nejsou vedena variant C. a D
protizavazi | ve stejném sklonu tzn. nevyhodny prenos sil ’ ’
nezajizdi do | _ nevyuZity prostor v bo¢nich sténach zlabu
vody
body 3 3 6
2 ks
protizavazi
stejné
.g?(?t\?:ns;' _ moznost vyuziti Zlabu pro pfevedeni velkych
by | vod ze zdrze VD Orlik
bogichyilabu _ strojovna umisténa na stav. velinu tzn. _ nejnizsi néklady
od schodisti pfistupné na stavbu, 1 nejvyhod
VARIANTA | P mimo _ vedeni lan od vany a protizavaZzi se stejnym technologii i néjsi
C) Koleinice sklonem a tudiz vyhodné&jSim pfenosem sil provoz
vajn _ vyuziti prostoru v bocich zZlabu
protiz a)\//' a3 _bet. konstrukce pod kolejnicemi vany
zajizdi
¢éastecné do
vody
body 1 1 2
4 ks
protizavazi
stejné
hmotnosti | _ moZnost vyuziti Zlabu pro pfevedeni velkych
jako vana, |vod ze zdrze VD Orlik
pohyb v _ strojovna umisténa na stav. velinu tzn. WEST naklad
bocich zlabu | pfistupné na i/echnolo iiy méné
VARIANTA | pod schodisti | _ vedeni lan od vany a protizavazi se stejnym stroiovn negi u 2 vhodna
D.) amezi sklonem a tudiz vyhodnéjSim pfenosem sil lovny
. L . opr P varianty C.
kolejnicemi | _ vyuZiti prostoru v bocich Zlabu
vany, _ z prosotrovych davodud nutnost navrhu ocel.
protizavazi | konstrukce pod kolejnicemi vany
zajizdi
&astecné do
vody
body 2 2 4
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5) NAVRZENE UPRAVY LODNIHO ZDVIHADLA

V ramci pfipravované akce dostavby plavebniho zafizeni bude stavajici stavebni
konstrukce pfizplsobena pro nové navrhovanou technologii Sikmého lodniho zdvihadla s
protizavaZzim. Lodé budou pfepravovany po Sikmé drdze zdvihacim zafizenim v ocelové
prepravni vané. Horni stanice na vjezdu, spodni stavba Zlabu pojezdové drahy zdvihadla a
dolni stanice budou upraveny dle pozadavki na osazeni technologie. VSechny objekty
lodniho zdvihadla, tj. vjezdovy objekt v horni vodé, pojezdova draha, vlastni pfepravni vana a
dolni stanice, jsou navrZzeny na prepravni vanu délky 45,0 m. PFi navrhu konstrukci je déale
pfihlizeno k nutnosti umoznit pfevadéni katastrofalnich povodni betonovym Zlabem spodni
stavby zdvihadla a dale bylo pfihlizeni k moZnosti rychlé zmény dolni hladiny vlivem zmén

v provoznim rezimu VE (najeti ¢i odstaveni turbin).

5.1  Uprava horni stanice

Celkovéa délka aprav vjezdu €ini 63 m, hloubka vjezdu je cca 10 m (dno vjezdu na
koété 344,60 m n.m., Uroven plata arealu Povodi Vitavy, s.p. cca 354,60 m n.m.).

Kolisani plavebnich hladin ve zdrzi VD Orlik je uvazovano 3,5 m v rozsahu maximalni
hladiny 351,10 m n.m. a minimalni hladiny 347,60 m n.m.

Na vjezdu do horni stanice ze zdrze VD Orlik budou osazena svodidla tvofen&
ocelovou konstrukci svafenou ze Stétovnic llin, trubek a valcovanych profild s vySkou
svodidel 1,0 m nad maximalni plavebni hladinou.

V horni stanici budou osazeny dva uzaveéry, segmentovy jako uzavér bezpecnostni a
slouZici téz pro prevod velkych vod a poklopovy jako provozni pro Gcely lodniho zdvihadla.
Horni hrana segmentu je navrZzena na kété 355,20 m n.m. a horni hrana poklopovych vrat je
navrzena na kété 351,60 m n.m. V rozsahu nutném pro vytvoreni vyklenk( pro osazeni obou
uzavéru budou odbourany ¢asti povrchl stavajicich boénich zdi a dna.

Dale bude osazen ocelovy tésnici Stit na stény a dno Zlabu v misté dojezdu vany
v horni stanici v rozsahu min. a max. plavebni hladiny ve zdrzi VD Orlik. V horni stanici
v pfechodu vodorovného dna do Sikmého je navrZzeno dno Zlabu hydraulicky vhodné
zaoblené pro lepSi prevedeni velkych vod Zlabem.

Kontrolni chodba v bloku pfehradniho télesa s vyusténim do dna Zlabu Sikmého
zdvihadla bude ¢aste¢né zabetonovana s prichodkami pro potrubi DN 500 vypoustéjici vodu
mezi poklopovymi vraty a vanou, a dale pro potrubi DN 200 umoZziujici vypusténi prostoru
mezi poklopovymi vraty a vraty segmentovymi.

Pro umoznéni dotlaeni vany pfi dojezdu do dolni stanice je navrzeno v horni stanici
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v prostoru podél drahy pod strojovnou umisténi pomocného pohonu, ktery je sloZen ze série
Gallovych Fetéz( a hnacich kladek se samostatnym pohonem. PFi dojizdéni vany do dolni
stanice bude opérny segment na protizavazi zachycen uchopovaci ty¢i na Gallové Fetézu a
pomoci hnaci kladky dotlacen tak, aby vana dojela ve spodni stanici do Urovné odpovidajici

provoznimu stavu VE.

5.2 Draha

Po kolejnicich bude pojizdét vana zdvihadla. Jednéd se o dvojici v podélném sméru
Sikmych drah se sklonem 22°, pfiéemz na kazdé draze jsou 2 kolejnice. Draha bude dole
ukon€ena u konstrukce dolni stanice, nahofe 1 m nad maximalni moZnou polohou vany.
Rozchod kolejnic je navrzen 1,0 m, osova vzdalenost paru koleji je 9,5 m. Knosné
konstrukci budou kolejnice pfichyceny Srouby s podloZkami.

Mezi kolejnicemi je navrzen Zlabek (0,8 x 0,5 m) pro vedeni lan z vany (8 lan & 50
mm). Vedle kolejnic pod schodistém je navrZzen prostor pro pojezd protizavazi (1,7 x 1,6 m).
ProtizavaZzi se bude rovnéZz pohybovat po Sikmé kolejové draze se sklonem 22° po 2

kolejnicich s rozchodem 1,3 m.

Na obou bocich zdvihadla nad drahou protizavaZzi je navrzeno schodisté, které bude
slouZzit jednak pro havarijni opusténi vany zdvihadla, jednak jako provozni schodisté pro
obsluhu pfi kontrolach a revizich. Schodisté je navrzeno 1,9 m Siroké. Po schodisti bude

mozny pohyb i podél vany a bude tedy mozny havarijni tnik obéma sméry.

5.3 Vana lodniho zdvihadla

Vana lodniho zdvihadla slouZi k pfevozu plavidla z prostoru dolni stanice do horni
stanice a opacné. UZzitné rozméry vany jsou délka 45 m, Sitka 6 m a hloubka 2,7 m. Pfi
navrhu pohybu vany lodniho zdvihadla je uvaZovéna jizda vany rychlosti 0,2 ms*
s navrzenym zpomalenim pfi dojezdu do horni i dolni stanice. Vzhledem k nebezpedi
nahlého kolisani vody ve zdrzi VD Kamyk je vana navrZzena s navySenymi pochozimi
lavkami. Tim je zajiSténa moznost hlubSiho zanofeni vany pfi provozu VE nebo eliminace
nahlého zvyseni hladiny pfi najeti VE.

Vana je navrZzena z ocelové konstrukce. Vana bude opatfena na obou stranach
segmentovymi sklopnymi vraty s hydraulickym pohybovacim mechanismem uchycenym do
stény vany. Oboje vrata budou opatfena dynamickou ochranou, kter4 bude pohybovéana
spolu s vraty. Pfi sklopené poloze vrat bude dynamicka ochrana zasunuta do roviny vrat. Na

koruné vrat jsou navrzeny lavky se zabradlim. Soucasti vany bude unikova cesta, ktera
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umozni posadce opustit vanu smérem na unikové schodisté podél drahy. Pod hornimi vraty
vany je tésnici Stit, ktery je vyklopen nahoru a pfi dojezdu do horni stanice tésni prostor mezi
vanou a provoznimi vraty. Stit je ovladan hydraulicky a vysunut pfed vanu, aby nemohlo dojit
k jeho vzpfieni pfi stani vany v horni poloze.

Dal3i soucasti vany je téZ navrZeno vyvazovaci zafizeni (pacholata, vazaci tyce),
které umozni bezpecné vyvazani plavidel i pfi kolisani hladiny a pfi zménach pratoku vodni
elektrarnou pod VD Orlik. Rozmisténi vazacich prvk( bude dle standardd Reditelstvi vodnich
cest. Vyvazovaci zafizeni musi byt navrzena tak, aby zajistila bezpe¢né stani plavidel i pfi

nahlych zménéch rychlosti pfi pohybu pfepravni vany.

54 Strojovna

Objekt strojovny bude umistén nad stavajici objekt velinu zdvihadla. Jeho monolitick&a
Zelezobetonova konstrukce bude staticky navazana na blok 1 lodniho zdvihadla pro
preneseni silovych sloZek od strojniho zafizeni. V objektu strojovny je navrZzeno umisténi
zafizeni ovladajici pohyb zdvihadla a zajistujici jeho vyvazeni. Pro kazdou stranu uchyceni
systému lan (vana x zavazi) se jedna o pfevadéci kladku & 4,0 m a hnaci kladku & 5,9 m
s koaxialni elektropohonem a 2 planetovymi pfevody. Vykon hnaciho stroje lanové kladky je
dimenzovan na 75 kW, tzn. celkové pro obé& pohonné jednotky bude vykon stroje 150 kW.
Podrobnosti o technickém feSeni pohybovacich mechanismu jsou v samostatné zprave.

Strojovna jako celek bude zastfeSend a bude zahrnovat nejenom prostor vliastniho

pohybovaciho mechanismu, ale téZ prostor pohonu pomocnych Gallovych Fetézu.

55 Napojeni narozvodnou soustavu

Energetické naroky jsou vypocteny na zakladé predpokladané rychlosti pohybu vany
zdvihadla a na zakladé predpokladanych odpor( zafizeni. Z téchto vypocta bylo uréeno, Ze
okamzity souc€asny pfikon pohybovacich mechanismi zdvihadla neprekro¢i 150 kW. Pro
potfeby rozbéhovych proudd je nutné jiSténi na 450 A. Pfipojeni lodniho zdvihadla na
elektrické vedeni je moZno realizovat v objektu rozvodny vodni elektrarny Orlik v Grovni NN
z rozvadécového pole rezervovaného od zacatku provozu VE pro lodni zdvihadlo. Z této
rozvodny bude vedeni NN propojeno do rozvodny vramci lodniho zdvihadla. Vybrané
spotfebi¢e budou v pfipadé vypadku el. proudu z vefejné sité zajiStény napojenim na
n&hradni zdroj. el. energie (NZ). Zalohované napajeni bude zajiStovat ndhradni zdroj, ktery

je dnes umistén v arealu Povodi Vitavy s.p.
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6) ZAVER
Zavérem je mozno potvrdit, Ze studie prokézala realnost navrhu technického fe3eni

lodniho zdvihadla na VD Orlik s pouZitim protizavazi.

V dalSim stupni projektovych praci je nutno vénovat pozornost vhodnému FeSeni
jednotlivych &asti lodniho zdvihadla zejména s ohledem na nésledny provoz a udrzbu.
Vhodnym navrhem je mozno zasadnim zplsobem ovlivnit nejen budouci provozni naklady,

ale i naklady investi¢ni

V Praze dne 27.9.2010 Ing. Michael Trnka, CSc.

Ing. Katefina Bofikova
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